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Senor:
Ingeniero: Luis Amador Jiménez, Ministro
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

La suscrita Roxiris Vargas Agliero, mayor, casada una vez, oficinista, portadora
de la cédula de identidad 107350072, vecina de Pozos de Santa Ana, en mi
condicion de presidenta de la Asociacion de Rescate de valores patridticos, con
cédula juridica 3-002-659686, con fundamento en el articulo 58 del Reglamento
General de Concesion de Obras Publicas con Servicios Publicos, habiendo
escuchado de parte del Gobierno de la Republica la posibilidad de Rescindir el
Contrato de Concesion con Autopistas del Sol, y siendo que nuestra organizacion
es conocedora de este contrato, pues justamente tramitamos una demanda en
contra del contrato de concesion de la Ruta 27, la cual se tramita bajo el
expediente 12-003415-1027-CA, y aprovechando el conocimiento que tenemos
respecto de este proyecto, y del conocimiento que tiene nuestro abogado quien ha
colaborado en APREFLOFAS en el proceso 08-1282-1027CA, donde se anulo la
concesion del Proyecto Crucitas a Industrias Infinito, y que por ende conoce
también del proceso arbitral presentado por INFINITO GOLD en contra de Costa
Rica; aprovechando esta vasta experiencia, nos permitimos remitirle
respetuosamente un breve analisis desde nuestra perspectiva respecto de la
opcion técnica y juridica de Rescindir o Resolver esta concesion.

PREAMBULO

1. En medios de prensa se indicé que el Gobierno estaba pensando rescindir el
contrato de concesion con Autopistas del Sol. Noticia que para muchas personas
son6 bien, pues se entiende que eso significa terminar el contrato, pero la
mayoria de las personas desconocen su significado exacto; aspecto que es de
tomar en cuenta, pues en la materia de Contratacion Administrativa, la
Rescision Contractual y Resolucion Contractual son figuras para la terminacion

de un Contrato Administrativo, pero con consecuencias muy distintas.

2. Cuando a la gente se le menciona posibilidad de ejecutar una Rescision

Contractual de la Concesion de la Ruta 27, o la Resolucion Contractual de dicho



2

[N

v A socioaciconre Rescale de Valores Patiriaoticos
e (AREVATIC®)D

POZOS ANTA ANA, SAN JOSE, COSTA RICA

contrato, inicialmente con ambas figuras los legos en derecho inicialmente
pueden aplaudir la decision al desconocer los alcances. No obstante, en la figura

de la Rescision el Gobierno se obligaria a pagar al concesionario sumas por

inversion, lucro cesante y otras, tal y como ocurrié con el Contrato de Concesion

San José San Ramon, donde el Estado al rescindir unilateralmente el contrato,
debi6é de pagar a OAS una suma de 37 millones de doélares, por unos planos que
al final no sirvieron para la realizacion de las obras de ampliacion que hoy se

ejecutan.

3. La resolucion contractual, por el contrario, se aplica ante uno o varios

incumplimientos de un contratista o concesionario, respecto de sus obligaciones

contractuales, v tiene la ventaja, que no solo el Estado da por terminado el

contrato, sino que, ademas, podria incluso cobrar danos, perjuicios y multas

contractuales por dichos incumplimientos.

RESCISION CONTRACTUAL DEL CONTRATO DE CONCESION RUTA 27

1. La figura de la Rescision Contractual esta regulado en el contrato de
Concesion a partir de la clausula 8.7 que indica: “8.7 Efectos de la Extincion por

causas ajenas al Concesionario

En los casos en que la causa de extincion de la concesion sea ajena a la
conducta del Concesionario y no obedezca a causas de Fuerza Mayor o Caso
Fortuito, el Concesionario tendra derecho de percibir como indemnizacion y
salvo pacto en contrario de las partes aprobado por la Contraloria General de
la Republica, las inversiones efectivamente realizadas y no amortizadas, y una
utilidad antes de impuestos del cincuenta por ciento por concepto del lucro
cesante, asi como una indemnizacion por las pérdidas que puedan habérsele

ocasionado.”
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2. Aca el primer tema a considerar, es como se determinaria el tema de las
inversiones efectivamente realizadas y no amortizadas, pues claramente, el

concesionario buscara subir este monto todo lo que sea posible.

3. Recordemos que el contrato inicial, habla que la obra gris tiene un valor de

126 millones de doélares; luego indica que este valor se ajusta a 212 millones de

dolares; v luego indica que incorporando el costo de mantenimiento v operacion

este monto se actualizo a 228 millones de doélares: todos montos valor del ano

2000.

4. Luego, como lo saben algunos miembros de este Gobierno, el Adendum 3
incremento en 22 millones de doélares del ano 2000; monto que luego fueron
llevados a una “Conciliacion” pues la empresa habia amenazado en demandar
al Estado; y ante esto, el Gobierno reconoci6 una suma de 44 millones de

dolares.

S. También es importante recordar, que el Convenio Complementario Primero,
incorpor6 obras adicionales, donde se eliminaron obras importantes, la mas
notoria el Intercambio de Santa Ana, y donde se incorporaron obras adicionales
la mas importante de mencionar, la “Radial Alajuelita” la cual a pocos meses se
derrumbaron sus taludes, y cuya garantia esta en discusion en el Tribunal
Contencioso Administrativo. Este Convenio Complementario Primero tiene un
valor de 37 millones de délares, imaginamos del ano 2000, pues no se indica

nada al respecto, pero es parte del contrato original.

6. Asi, solo haciendo una simple sumatoria de estos rubros, da un monto de 339

millones de dolares valor del ano 2000, que claramente la empresa intentara

recuperar.

7. Ahora bien, a este monto, esta clausula indica que se debe de pagar

Unicamente las sumas no amortizadas; no obstante, aca tenemos otro problema,
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pues como lo saben algunos miembros del Gobierno, desafortunadamente la tasa

de descuento luego de varias modificaciones quedo6 en la astronomica tasa del

14% anual.

8. Esto significa, que la empresa intentara demostrar al Gobierno que, hasta la

fecha, la mavoria de las sumas recibidas han sido intereses v que la amortizacion

es infima. El colmo es que cada ano adicional que pasa, por esta tasa de
descuento tan desproporcionada, el aporte al principal se pone cada vez mas

infinitesimal, hasta ser literalmente despreciable.

9. Si bien, el Gobierno puede determinar finalmente la suma en realidad

amortizada, claramente la empresa concesionaria podra elevar el asunto ante un

arbitraje internacional, donde sera este ente arbitral quien debera definir si

prima la tesis del Estado, o la tesis de la empresa, o si existe un punto

intermedio.

10. Asi las cosas, solo la determinacion de la suma correspondiente a la
inversion realizada y no amortizada sera un tema que sin lugar a duda nos

llevara a un arbitraje internacional.

11. Luego a partir de la clausula 8.7 antes indicada, se debe de determinar que
se considera una utilidad antes de impuestos del cincuenta por ciento. Aca la
pregunta es cual era la utilidad. El Estado podria alegar que esta utilidad es la
que se reflejo en libros contables y en el pago de los Impuestos de Renta, donde
en al menos 2 anos desde el 2010, la empresa Autopistas del Sol no reporto
utilidades, puesto que no pagoé renta. No obstante, la empresa concesionaria,
podria alegar que la tasa de descuento del 14% por si misma es una utilidad, y
no solo seria un monto de cientos de millones de dolares, sino que claramente
no se daria un acuerdo en esta suma. Esto implicaria que el Estado impondria

el monto que considere, pero que nuevamente sera otro aspecto que se podria
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elevar a un arbitraje internacional, donde claramente el Estado pone en riesgo

cientos de millones de dolares.

12. Finalmente dice este articulo que, a esos montos, se le debe sumar una

indemnizacion por las pérdidas que se le hubiesen ocasionado.

13. Esta ultima parte del contrato es totalmente abierta, y la empresa podria casi

argumentar cualquier cosa.

14. No obstante, en el contrato y sus adendas, la empresa tiene las tablas de
ingresos minimos garantizados; las cuales si bien en nuestro criterio fueron
actualizadas de forma ilegal; al no haber sido declarado nulo en via
administrativa o judicial, las mismas podrian ser utilizadas con facilidad por el

concesionario.

15. En la clausula 9 del adendum 3, se modificé la clausula 3.7.4 y la tabla 3.5
referente a los ingresos minimos garantizados, pasandola de garantizar 15 anos
a garantizar 18.5 anos, y de $523.500.000 ddlares a garantizar $753.000.000

dolares del ano 2000 con la siguiente tabla:

T Ano|YMint Ingresos Minimos|T Afo  Calendario|YMint Ingresos
Calendario Garantizados (US$) del ano|Operacion Minimos Garantizados
Operacion 2000 (US$) del ano 2000

1 28.700.000 11 45.770.000

2 30.530.000 12 47.200.000

3 32.530.000 13 48.690.000

4 34.700.000 14 50.220.000

S 37.060.000 15 51.810.000

6 39.640.000 16 53.450.000

7 40.790.000 17 54.450.000

8 41.980.000 18(6 meses) 27.735.000

9 43.210.000

10 44.470.000
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16. Aca nos permitimos hacer ver al Gobierno, que claramente por las ilegales
modificaciones introducidas al contrato con los Adendas y Convenios
Complementarios, fueron poco a poco amarrando el contrato a favor de la
empresa, lo que ahora, para efecto de resolver o incluso rescindir el contrato,
aun asi, hace que el concesionario pueda echar mano de estas clausulas que
implicarian una erogacion o pago abusivo a favor del concesionario. Y si bien, el
Estado con su potestad de Imperio puede rescindir el contrato unilateralmente.

De no estar conforme el concesionario con los montos indemnizados, este ir4 con

este conjunto de clausulas vigentes, ante un centro de arbitraje internacional,

que probablemente le daria la razén, pues el Gobierno nunca intentd siguiera

anular dichas clausulas en un procedimiento administrativo ordinario; lo que

implicaria una casi segura condena contra Costa Rica, lo que seria muy

lamentable, ante un concesionario que ha incumplido sus obligaciones

contractuales de forma evidente.

17. Otro problema para Rescindir el Contrato de Concesion, es que se deben de
aplicar todas y cada una de las clausulas del contrato y sus adendas; pues estas
estarian plenamente vigentes, y de las cuales podemos citar 2 bastante

complejas para ejecutar por la administracion:

18. En el punto tercero del Adendum 3, Se sustituyé ilegalmente la clausula
8.12., del contrato, donde se incorporé que en los casos de extincion de la
Concesion por un evento de fuerza mayor o caso fortuito, por resolucion de la
Concesion por incumplimiento grave del concesionario, la Administracion
Concedente, previo al inicio del procedimiento administrativo correspondiente
para la extincion del Contrato, notificara a los acreedores del Concesionario para
que se presenten ante ésta, con el objeto de proteger sus intereses. En este
supuesto, la Administracion debera nombrar de inmediato a un interventor
provisional debidamente calificado, conforme al procedimiento descrito en la
Clausula 8.12.1 del Contrato de Concesion, para que administre y explote la

Concesion. Con los ingresos producto de la explotacion por parte del interventor
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provisional, éste estara obligado a depositar los ingresos, una vez deducidos los
gastos de operacion y mantenimiento, en una cuenta o deposito judicial o
mediante otro instrumento permitido por la ley, con el objeto de cancelar a los
acreedores. Si el monto destinado a pagar a los acreedores resulta insuficiente
para realizar los pagos peridodicos a todos los acreedores, si fuere mas de uno, se
pagara proporcionalmente al monto de sus acreencias. Por su parte la
Administracion Concedente establecera una junta de acreedores en la que éstos
puedan ser representados y en la que se escuche sus propuestas para la

continuidad del negocio y los requisitos de seleccién del nuevo Concesionario.

19. En la clausula 6 del adendum 3 se modifico ilegalmente el punto 8.8 del
contrato, indicandose que en caso de extincion por incumplimiento del
Concesionario se debe aplicar el procedimiento establecido en la clausula 8.11,
Fideicomiso de Garantia, con el fin de dar continuidad a la Concesion y proteger

los derechos de los acreedores.

ANALISIS FODA SOBRE LA RESICION DEL CONTRATO

Si bien, el Estado tiene como Fortaleza el poder rescindir en cualquier momento
el contrato de concesion, y al estar iniciando un Gobierno dispuesto a realizar un
cambio, de primera entrada, pareciera que Costa Rica debe de aprovechar la

Oportunidad; pero lo cierto es que la Debilidad de utilizar esta figura es que la

Clausula 8.7 del Contrato Original no define sumas concretas, sino sumas

indeterminadas que el concesionario utilizara a su favor; v la gran Amenaza, es

que de no llegarse a un acuerdo satisfactorio para el concesionario, éste

claramente se ira a un centro de Arbitraje Internacional, donde tanto la Clausula

8.7 del Contrato original, asi como las ilegales clausulas introducidas en los

restantes adendas v Convenios Complementarios; especialmente los aca

mencionados del Adendum 3, permitiran no solo que en un arbitraje Costa Rica

sea obligado a pagar cientos de millones de ddolares a un concesionario que ha

incumplido sus obligaciones contractuales, sino que dificultaran el proceso

mismo de Rescision; pues si bien, en principio este proceso deberia de ser agil,;
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las modificaciones introducidas al procedimiento en este Adendum 3, Debilitan
la agilidad esperada, para pasar a ser un proceso engorroso donde se deben de

llamar a acreedores y hacerlos participes del proceso de rescision.

RESOLUCION CONTRACTUAL DEL CONTRATO DE CONCESION DE LA RUTA
27

1. Ante el anterior panorama, nosotros consideramos que podria convenir mas al

pais v ser mejor visto por la ciudadania, el tema de hacer una Resoluciéon del

Contrato de Concesion ante los graves v constantes incumplimientos del

concesionario, los cuales incluso logramos acreditar durante el juicio oral v

publico; pues debemos de indicar, que en realidad el Tribunal Contencioso
Administrativo no ha emitido sentencia por el fondo, pues para rechazar la
demanda, los jueces debieron de indicar que ningun costarricense esta
legitimado para demandar en el Tribunal Contencioso Administrativo para
reclamar un incumplimiento contractual , aspecto que claramente discrepamos,
y que nos obligd a interponer el respectivo Recurso de Casacion aun en estudio.

2. Nos permitimos aclarar que AREVATICO es una asociacion de vecinos de

Santa Ana v Ciudad Colén, sin fines de lucro, en la cual nos hemos interesado

en avudar a la comunidad en temas diversos, v a luchar contra lo que nos

parecen injusticias, como lo es en este caso, haber aprobado la concesion de la

Ruta 27, sin tomar en cuenta a los vecinos de estos 2 cantones, pues antes,
disfrutabamos de la Ruta Prospero Fernandez a un costo de peaje mas razonable
y con muy buena infraestructura, y que con esta concesion, sin que casi se
realizaran obras nuevas en la Prospero Fernandez, mas que la construccion de
los peajes, y algunas rehabilitaciones menores, pasamos a tener peajes 4 veces
mas caros en Escazu, y los vecinos de Ciudad Colon se les impuso ademas una
cuota adicional de peaje, lo que nos motivo a analizar desde su génesis este

contrato, y los multiples incumplimientos.
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ANTECEDENTES

PRIMERO: El 12 de febrero del 2008, se dio la orden de iniciar la construcciéon de
la ruta 27 a la empresa concesionaria Autopistas del Sol, para realizar la
construccion total de la Seccion Segunda que atraviesan parte de los cantones de
Mora, Alajuela, Atenas, y Orotina; y obras adicionales de ampliaciéon o

mejoramiento en las Secciones Primero y Tercera.

SEGUNDO: El dia 28 de enero del 2010, se dio la inauguraciéon de la ruta 27,
donde el concesionario Autopistas del Sol, inici6 el servicio de la carretera, a
cambio de la contraprestacion del pago de peajes por parte de los usuarios; sin
embargo, se inaugurd sin estar construidas todas las obras estipuladas

contractualmente.

TERCERO: Ante estos incumplimientos, y otros abusos, la Asociacion de Rescate

de Valores, interpusimos en el ano 2012 un proceso Contencioso Administrativo

que se tramito bajo el expediente 12-003415-1027-CA en el cual, tuvimos la

audiencia de fondo en febrero del 2020, v donde con la prueba testimonial v

documental se acreditaron muchos incumplimientos que pasamos a exponer:

PRIMER MOTIVO DE RESOLUCION CONTRACTUAL:

1. CON LA DEMANDA que interpusimos en el Tribunal Contencioso
Administrativo SE ACREDITAN MUCHOS INCUMPLIMIENTOS POR PARTE DEL
CONCESIONARIO Autopistas del Sol (Global Via) de entre los que podemos citar:

a. Con el testimonio del senor Julio Esteban Carrasco durante el juicio oral y

publico se acredité que la seccion 2 de esta Ruta 27 esta construida en asfaltoy

no en concreto hidraulico como lo establecia el cartel v el contrato; Incluso este

testigo Reconocié que el Indice de Rugosidad Superficial proyectado para el

concreto era de 2.0, pero que al estar en asfalto, el IRI que se exige cumplir al
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concesionario es de 3.5, e incluso reconocié que en concreto hidraulico no se
hace ahuellamiento. Ademas, reconoci6 que la resistencia al deslizamiento de los
vehiculos al frenar es mejor en concreto hidraulico que en asfalto. Por otra parte,
este testigo reconocio actualmente en carretera se estan realizando recarpeteos
por la aparicion de baches; reconocié que, para repintar luego de recarpeteo,
pasan casi 60 dias. De igual manera, este tema del recarpeteo constante lo indico
Claudio Pacheco quien reconocio se da recarpeteo, y que para repintar tramo
recarpeteado son 45 dias, lo que incide negativamente en un tema de seguridad
para los usuarios. Este incumplimiento de las especificaciones del Cartel y del

Contrato es ratificado ademas por el testimonio de Roy Barrantes del LANAME,

quien reconocié que, en esta carretera, solo los puentes estan construidos en

concreto; e incluso reconocié que en el ano 2010 existian problemas de

ahuellamiento v deslizamiento en tramos de la carretera.

b. Se acredit6 que no existen todos los puentes peatonales previstos en el

contrato, pues con el testimonio de Julio Esteban Carrasco se acredité que no
conocia existieran algunos puentes peatonales especificos en la Seccion Uno del

proyecto; Claudio Pacheco, reconocié que en la Seccion Uno del Proyecto, solo

existen 6 puentes peatonales de los 11 que estaban contemplados originalmente

en el cartel v el contrato.

c. Se acreditdo que quedan obras pendientes, pues con el testimonio de Claudio
Pacheco de Autopistas del Sol, él no fue claro en el tema de las bahias de
autobuses existentes en la seccion segunda de la Ruta 27, pues de lo declarado,
pareciera no existen todas las bahias en dicha seccion; de igual manera, Claudio
Pacheco reconocié que en el intercambio de Siquiares y Turricares no hay
aceras, pues solo existen en los puentes pequenas aceras. Por su parte, durante
el interrogatorio de Enrique Soler, cuando el abogado de APREFLOFAS y Mario

Valverde le mostro el informe de CASISA respecto de la rotonda de Piedades de

Santa Ana, él no sabia la razon o justificacion de porqué no se habia construido.

10
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d. Se acredito la falta de los sistemas de pesaje dispuestos en el contrato, pues

durante la declaracion de Enrique Soler explico que los sistemas de pesaje
movil no trabajan las 24 horas, e indicé que cuando detectan camiones sobre
cargados, el procedimiento es que los camiones se retiren a un predio adyacente
a la carretera, donde se pueda hacer la labor de reparticion de carga con otro
camion. Para esto indico, los sistemas moéviles se ubican en lugares donde exista
algtin predio cercano disponible. No obstante, no se explicé por qué si el tener a
disposicion terrenos para ubicar los sistemas de pesaje fijo era una obligacion del
concesionario, no se pudo construir las estaciones de pesaje en dichos terrenos
como lo mandaba el contrato original, si existian predios que la concesionaria

utiliza para dicho fin.

e. En nuestras conclusiones explicamos al Tribunal que dado que la multa es de

50 mil délares por cada dia de atraso en la entrega de las obras, aun calculando

el monto de forma global para toda la carretera, el monto de la multa adeudado

por 5 anos de atraso en la entrega de toda la carretera, es de mas de 91 millones

de ddlares, pues el testigo Andrés Henao indic6 durante su declaracion que la
puesta en servicio provisional de toda la Ruta 27 fue en enero 2010, y los
testigos Enrique Soler y Julio Carrasco indicaron que la puesta en servicio

definitiva de toda la Ruta 27 se dio en el 2015.

f. Se acredit6 el incumplimiento del concesionario en reparar la radial Alajuelita,

pues a preguntas del abogado de APREFLOFAS y Mario Valverde, Claudio
Pacheco indico que la Radial Alajuelita se dand luego de entregada por
derrumbes, pero que la atencion de esos danos ya no era responsabilidad de la

concesionaria, pues Autopistas del Sol, solo la construy6.

g. Se acredito el dano al Acuifero Barba, pues Durante el juicio oral y publico, a

pregunta del juez Canales al testigo Mario Céspedes de SETENA, él reconocié que

existia una cota de la rasante de la carretera, que se irrespetdé por la

constructora de la Ruta 27 en la zona del acuifero Barva, y con la declaracion de

11
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Monserrat Solano, se acreditdé que nunca se ejecutd la recomendacion de

reinvectar el agua que se derrama hoy al Rio Segundo producto de la ruptura de

dicho Acuifero, para reconducirla nuevamente al mismo acuifero, o por el

contrario, valorar con el AYA, la posibilidad de poder utilizar esta agua para el
abastecimiento de la poblacion de la zona, pues si bien indic6é que el agua no es
potable, si es facilmente su potabilizacion, pues el agua que brota de la ruptura,

se percibe con un aspecto de bastante calidad.

h. Se acreditaron otros danos ambientales graves durante la construccion de la

Ruta 27, pues durante el testimonio rendido durante la audiencia oral de
Monserrat Solano de la empresa supervisora IMSA, que de forma amplia y
espontanea durante su declaracion se refirio al tema de la afectacion de las areas
de proteccion de rios y quebradas, precisamente porque en el ejercicio de sus

funciones, ella percibi6o que se tiraban escombros a los rios y quebradas, en lugar

de llevarlas a las areas asignadas y dispuestas para ello, explicando que se hacia
asi, para ahorrar dinero en el transporte del material a los sitios asignados; e
incluso explicé que esto se daba incluso a vista y paciencia de Ada Munoz, quien
era la Gerente del Proyecto para ese momento, pues ella un dia observo que una
vagoneta, estaba tirando material a un rio, y en ese momento iba pasando Ada
Munoz; e incluso luego ratifico su testimonio, al ver unas fotografias que ellos

habian tomado en dichos lugares.

i. Se acredité un problema de garantias, pues dado que el valor del proyecto era

para el ano 2009, de 258 millones de doélares que indico la testigo Amelia
Jiménez Rueda de la Contraloria, mas 22 millones de dolares que acredito
Stephan Brunner, mas 35 millones del Convenio Complementario Primero, pues

se suponia que todas las garantias, incluyendo la garantia ambiental del 1% del

valor del proyecto debian de ajustarse a dichos montos; no obstante, al testigo

Mario Céspedes de SETENA, durante la audiencia oral y publica el abogado de
APREFLOFAS le mostr6 documento del expediente administrativo de la SETENA,

donde en el ano 2009 la garantia se estaba ajustando a 2.3 millones de doélares,
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situacion que sin embargo no le llamo la atencion. Por esto en las conclusiones
de APREFLOFAS expusimos este punto, pues dado que la garantia ambiental es
de un 1% del valor del proyecto, para el aiio 2009 la garantia ambiental debia de

ser de mas de 3 millones de dolares para ese proyecto.

j- Se acredité un problema de control de ingresos de la concesionaria, pues

respecto de los controles sobre el cobro, durante el juicio se acredit6 lo siguiente:
i. El testigo Enrique Soler indicé que segun €l conoce, al inicio de la explotacion

de los peajes, no existian los sistemas de control de flujo vehicular.

ii. El testigo Julio Esteban Carrasco reconocié que el punto de conteo
automatizado para control de flujo vehicular, que debia estar ubicado entre
intercambio de Escazi y Intercambio Multiplaza, al oeste Estacion Peaje,
actualmente no se ubica en dicho lugar; e incluso que con los sistemas de conteo

automatizados no se hacen controles cruzados con los flujos reportados en las

casetillas de peaje.

k. A preguntas de la abogada de Mario Jiménez, el testigo Claudio Pacheco de

Autopistas del Sol reconocié que ni el CNC ni ARESEP tienen acceso a sistemas

informaticos de la concesionaria.

1. En el oficio de la Contraloria 12 DFOE-IFR-IF-03-2011, se habla del tema del

conteo de vehiculos, y se determiné en la pagina 14 del mismo,_diferencias de

hasta un 80% como es el caso de los vehiculos de 4 ejes, en donde el

Concesionario reporta 24 v el conteo de la Supervisora indica 145; esto con un

sistema de camaras que se instalaron en algunas casetas de peaje, lo cual hace

ver que el concesionario podria estar aprovechando la falta de equipos de conteo

automatizado v la falta de acceso a los sistemas estadisticos del propio

concesionario, para reportar al CNC flujos de vehiculos mucho menores, con lo

que si se reportan menos ingresos, logicamente que la concesion se prolongara

durante mas anos de forma artificial.
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m. Respecto del plazo de la concesiéon, tanto el testigo Enrique Soler y el testigo

Julio Carrasco indicaron que la carretera es exitosa, pues pasan mas vehiculo

que los previstos; no obstante, esto significa que al ser un contrato a Valor

Presente, como lo explicaron estos testigos, la concesiéon habria terminado

mucho antes, pues a mayores ingresos, en menor tiempo se alcanzaria el Valor

Presente; no obstante, Enrique Soler indicé que la concesion terminaria hasta en
el ano 2033, a saber los 25 anos contemplados originalmente en el proyecto, lo

que quiere decir, que los cambios realizados en los Adendas 2, 3 v S en donde se

aumento6 valor presente de 212 millones de délares a 258 millones de délares, al

aumentar también la tabla de ingresos minimos garantizados, y al pasar de tasa
de descuento variable a fija pero mas alta, dichos cambios se dieron para
permitir que ante el aumento de vehiculos que se proyectaba, y por ende de
ingresos, concesion tardara los 25 anos indicados originalmente. Lo que implica

que estos cambios acreditaron un gran Negocio Financiero a favor del

concesionario, pero en detrimento de la tutela de Fondos Publicos. Véase que

incluso durante la declaracion, el testigo Enrique Soler indicé que proyecto no
era atractivo y rentable inicialmente, y cambios fueron para hacerlo atractivo.
Recordar respecto de dicha afirmacion, que tarifa original segiin Greiner era 2.11
doélares por todo el recorrido, y ARESEP la aprobo luego en 2.75 délares por todo

el recorrido, y finalmente la Concesionaria cotizo 2.70

2. Se acreditaron vicios de nulidad desde la génesis del contrato, pues durante

nuestras conclusiones, explicamos que ni el Contrato Original, ni ninguno de las

adendas, ni el Convenio Complementario Primero, consta que las firmas de los

suscribi entes de dichos actos, hubiesen sido autenticadas conforme lo manda el

articulo 15 de la Ley Organica de la Procuraduria General de la Republica, en
relacion con el articulo 34 del Codigo Notarial. Esto puede verse del DVD de
prueba aportado por los demandantes con el escrito de interposicion del proceso,
en la carpeta titulada “Contrato, Adendums y Cartel” pues de los expedientes
aportados por los demandados, dichos documentos ni siquiera aparecen

firmados.
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3. Se acreditaron vicios de los actos de refrendo, pues dado que la debida

adjudicacion y suscripcion del contrato, son aspectos de legalidad que debia de
verificar la CGR para otorgar el refrendo del contrato, y dado que la adjudicacion
se publico de forma defectuosa el 25 de mayo del 2001y dado que esta adquirio
firmeza inicamente al propio concesionario para el mes de julio, la CGR debié de
detectar que la suscripcion del contrato se realizé hasta diciembre de ese afo,
tiempo mucho mayor a los 90 dias naturales establecido en el articulo 31.1 de la
LGC, motivo por el cual, debié de operar automaticamente la resoluciéon de pleno
derecho establecida en el numeral 32 de la LGC; es decir, este incumplimiento
del plazo para la suscripcion del contrato preceptuado por la LGC, es un motivo
de nulidad de todos los actos posteriores al vencimiento de los 90 dias de haber
adquirido firmeza la adjudicacion, pues en realidad el contrato se resolvio
automaticamente, y todos los actos posteriores a dicho momento, no poseen un
acto base valido que los sustentara. Es decir, la CGR no verifico este importante
aspecto de legalidad del procedimiento de adjudicacion y suscripcion del
contrato, que impedia entonces otorgarle el refrendo al Adendum Primero de
conformidad al articulo 8.7 del reglamento de refrendos de la contraloria; motivo
por el cual, tanto el adendum Primero, asi como su refrendo poseen un vicio de

legalidad absoluta que asi debe ser declarado.

SEGUNDO MOTIVO DE RESOLUCION DEL CONTRATO: TALUDES
INCONCLUSOS Y SIN MANTEMINIENTO DEBIDO

1. Para la puesta en servicio de una obra concesionada, aplican las regulaciones
del articulo 63. Del Reglamento General de Concesion de Obras Publicas con
Servicios Publicos referente a la etapa de explotacion que indica: “La etapa de
explotacion comienza con la puesta en servicio de las obras y comprende los
siguientes aspectos: a) La prestacion del servicio basico, servicios

complementarios y otros servicios para los que fue construida la obra.
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2. b) La conservacion de la obra en oOptimas condiciones de uso y
funcionamiento, segun lo exigido en el cartel de la licitacion y lo estipulado por el

»%»

concesionario.”” en su oferta.

3. No obstante, como ha sido publico v notorio, el mantenimiento en los Taludes

de la Seccion 2 de la carretera no ha sido realizado diligentemente por la

concesionaria; por el contrario, en los ultimos informes de la supervisora e

incluso de la propia Contraloria, se senalan graves problemas de mantenimiento
de dichas estructuras, lo que impediria una puesta en servicio definitiva de dicha

seccion.

4. Véase que este problema no es nuevo, pues en el informe de la supervisora de

septiembre del 2014 se indicé que los taludes han sufrido socavacién, erosiéon y

fallas de corona. Es importante indicar que varias de estas condiciones surgen al

parecer por falta de contra cunetas o bien por sitios donde las contra cunetas se
encuentran saturadas, fracturadas o igualmente socavadas, situacion que
corresponde corroborar al Concesionario dentro de sus RESPONSABILIDADES

de monitoreo permanente.

5. En la pagina 3 de dicho informe se encuentra una tabla con los 37 taludes

monitoreados que en resumen explican lo siguiente.

a. De estos 37 taludes, 4 se estiman en BUEN estado por la Supervisora.
b. 11 de ellos en estado REGULAR...

C. Los restantes 22 taludes en estado MALO, con socavacion, erosion,

inestabilidad, escorrentia, alta Pendiente, falla de corona. (Ver fotografias de las

paginas 17 y 19 de dicho informe.)

6. No omitimos manifestar que, durante el juicio oral y publico, también se

recabd prueba testimonial que corrobora el injustificado incumplimiento por

parte del concesionario.
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a. Asi, por ejemplo, se acreditdo que, al momento de puesta en servicio
provisional, los taludes no estaban debidamente conformados, pues el testigo

Roy Barrantes del LANAME indicé que en el 2010 los Taludes de la seccion 2 de

la Ruta 27, estaban todavia en proceso de conformacion; a preguntas del

abogado de APREFLOFAS, él indicé se interrumpian los espaldones e incluso

parte de los carriles con estas obras de conformacion de taludes.

b. También se acreditdo que el concesionario no ha afrontado la reconformacion

de muchos taludes, pues por medio de la declaracion de Edwin Corrales del CNC

y los documentos que se le mostraron durante la audiencia oral, se constato que

la reparacion de los derrumbes de la Radial de Atenas, pese a ser obligacion de

construccion v mantenimiento del concesionario, maquinaria contratada por el

CNC fue quien paso6 reparando estos derrumbes, alegando el testigo, que la

concesionaria no podia entrar a trabajar en terrenos privados, pero sin explicar
como si podia hacerlo maquinaria de otra empresa privada contratada ahora por

el CNC. Edwin Corrales en su declaracion también indicé que, en los primeros

anos de operacion de la carretera, se dieron 2 o 3 muertes por el tema de

derrumbes de los taludes.

7. No omitimos manifestar que el concesionario ha indicado que materialmente le
es imposible corregir el problema de los taludes y sus derrumbes, por el tema de
insuficiente derecho de via, y que, para solventar el problema, requiere de

expropiaciones que el Gobierno debe de ejecutar.

7. No obstante, el concesionario, bajo su propio riesgo desde el inicio considero
que con el Derecho de Via ofrecido, era mejor utilizar cortes y taludes, en lugar
de tuneles, pues el Contrato, en el punto 2.13.4.6 indicaba lo siguiente: “En
caso que dentro del proyecto final de ingenieria se contemple la construccion de
tuneles, se debera cumplir con todo lo descrito en las secciones 2.3.2.1.4 y

2.3.2.1.8 del Cartel de Licitacion.”
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8. Es clarisimo, que si el Concesionario conocia el derecho de via existente desde
el inicio, al tener tantos problemas con los cortes o taludes de la carretera, eso
solo significa que o buscé la opciéon mas barata y simple a corto plazo, o que
realiz6 mal sus calculos sea por el tipo de material, por la cantidad de lluvias o
por movimientos del suelo , pero que ahora no se debe de utilizar de excusa
valida para justificar sus incumplimientos, ni para que el Estado deba de asumir

el costo de expropiaciones por un proyecto mal disenado desde el inicio.

9. Respecto del tema de taludes, en la Seccion II existe como una de las obras

responsabilidad del concesionario, La Radial Atenas.

10. Asi el cartel indico textualmente: “Los oferentes deben presentar un
programa de trabajo detallado correspondiente a la ejecucion de las obras
descritas en el Capitulo 2, y debe indicarse en forma expresa, y consistente con
el programa de trabajo, el plazo de inicio de operacion de la autopista Prospero
Fernandez, del tramo Orotina-Caldera y del nuevo tramo Ciudad Colon-Orotina y

sus dos radiales: El Coyol y Atenas.”

11. Recordemos que, para la puesta en servicio de una obra concesionada,
aplican las regulaciones del articulo 63. del Reglamento General de Concesion de
Obras Publicas con Servicios Publicos referente a la etapa de explotacion que
indica: “La etapa de explotacion comienza con la puesta en servicio de las obras y
comprende los siguientes aspectos: a) La prestacion del servicio basico, servicios

complementarios y otros servicios para los que fue construida la obra.

b) La conservacion de la obra en 6ptimas condiciones de uso y funcionamiento,
segun lo exigido en el cartel de la licitacion y lo estipulado por el concesionario

en su oferta.

12. No obstante, las obras en la Radial Atenas fueron realizadas por el CONAVI

conforme a la siguiente acta que transcribimos:
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Acta numero: 966-13

Seccion del Acta: Articulo 3; Inciso 1

Fecha: 08/01/2013

3.1) Trabajos realizados en la Radial de Atenas Ruta Nacional N° 134 y solicitud

de autorizacion para la ampliacion del contrato.

Se conoce el oficio No. DIE-01-13-0005 de fecha 07 de enero de 2013, suscrito
por el Ing, José Luis Salas Quesada, Director Ejecutivo a.i., mediante el cual
remite los oficios GCSV-53-12-4045 de fecha 26 de noviembre de 2012 y GCSV-5
3-12-4769 del 3 de diciembre de 2012 ambos de la Gerencia de Conservacion de
Vias y Puentes, a través de los cuales se informa sobre los trabajos que se han
realizado en la Ruta Nacional N°134 (Radial Atenas) y ademas solicitan
autorizacion para ampliar la contratacion en un 50% a efectos de finalizar con

los trabajos que actualmente se realizan.

Al respecto, el director Ing. José Chacén Laurito menciona que desde que se
cerro la Radial de Atenas, como consecuencia de los derrumbes ocurridos alli, el
CONAVI adquiri6 el compromiso de hacer las correspondientes estabilizaciones
de taludes y retirar el material que mantenia cerrada la via; dicho proyecto inicio
unos meses atras, no obstante se acabo el contenidos econémico asignado por lo

que las obras se encuentran paralizadas desde el mes de diciembre.

En virtud de lo anterior, expone la posibilidad que este Consejo apruebe la
ampliacion de la contratacion de la maquinaria que permita concluir este
proyecto, toda vez que aun no se ha podido concluir con dichas obras y aun se

continua sin paso por esta Radial.
El Ing. José Luis Salas Quesada informa que el monto inicial de la contratacion

fue de 164,000,000 y se estaria ampliando por 82.000.000, lo cual corresponde a

una Licitacion Abreviada.
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La directora Licda. Monica Navarro Del Valle realiza la consulta si existe
contenido presupuestario para su erogacion, mientas que el Ing. Salas Quesada

manifiesta que si hay contenido presupuestario.

El Lic. Manuel Emilio Castro Marin, Subgerente a.i. de la Gerencia de Gestion de
Asuntos Juridicos sugiere que se establezca el monto a aumentar "hasta un

50%" y no "de un 50%", tal y como se indic6 en el oficio.

Los senores Miembros manifiestan estar de acuerdo. Consecuentemente una vez
ampliamente deliberado el tema, los senores directores deciden por unanimidad.
Acuerdos Firmes:

[-Autorizar la ampliacion de hasta un 50% en el monto de la Licitacion Abreviada
2012LA-000016-OCVOO "Alquiler de maquinaria por hora para la atencion del
talud este de la Radial Atenas".

2-Instruir a la Direccion Ejecutiva iniciar con el tramite correspondiente.

TERCER MOTIVO DE RESOLUCION DEL CONTRATO: OBRAS MAYORES
PENDIENTES QUE NO SE HAN CONCLUIDO

1. En el informe de CACISA de junio del 2013, respecto de la rotonda de Piedades

la Supervisora dice en la pagina #2: “Se anota que el esquema anterior se puede

construir en el derecho de via disponible actualmente”.

2. Esta Rotonda de Piedades no se mencion6 como pendiente en el borrador del
adendum Seis que no aprob6 la Contraloria, y se ha omitido totalmente por la

concesionaria y el CNC.

3. Recordemos que, para la puesta en servicio de una obra concesionada, aplican
las regulaciones del articulo 63. del Reglamento General de Concesion de Obras
Publicas con Servicios Publicos referente a la etapa de explotacion que indica:

“La etapa de explotacion comienza con la puesta en servicio de las obras y
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comprende los siguientes aspectos: a) La prestacion del servicio basico, servicios

complementarios y otros servicios para los que fue construida la obra.

b) La conservacion de la obra en optimas condiciones de uso y funcionamiento,
29

segun lo exigido en el cartel de la licitacion y lo estipulado por el concesionario.

en su oferta.

4. Asi, al omitirse esta rotonda de Piedades de Ciudad Colon en este borrador de

Adendum Seis, originalmente contemplada en el provecto, viciaria esta puesta en

servicio definitiva, al no indicarse nada respecto de esta obra pendiente de

construccion.

S. Asi, la falta de esta obra pendiente, sin tener una justificacion del

concesionario Autopistas del Sol, es un incumplimiento grave de las obligaciones

adquiridas, pues no ha logrado siquiera terminar las obras contractuales

iniciales, como lo es el ejemplo de esta rotonda de Piedades de Santa Ana.

6. Puede verse de lo expuesto anteriormente, que de la prueba testimonial

recabada en el juicio oral y publico y los documentos que constan en dicho

expediente judicial, se logra demostrar con gran facilidad que el concesionario

incumplié aspectos importantes del cartel v del contrato, faltando puentes

peatonales de los originalmente previstos, las bahias de buses no cumplen las

especificaciones cartelarias, no se construy6 en concreto hidraulico la seccién 2,

hay tramos sin los espaldones requeridos, los taludes no se conformaron

adecuadamente y esto ha provocado derrumbes que en el mejor de los casos ha

provocado cierres parciales o totales, pero que incluso han causado la muerte de

personas; v todos estos incumplimientos no solo amerita la imposicion de las

multas respectivas, sino que despeja el camino para realizar con gran éxito un

Proceso Ordinario Administrativo para declarar la Resolucién del Contrato.
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PRETENSIONES RESOLUTORIAS Y DE MULTAS DE LA
APLICABLES EN ViA ADMINISTRATIVA

'S E A RICA

DEMANDA

Nos permitimos transcribir de la demanda, las pretensiones encaminadas a

resolver el contrato, asi como a la imposiciéon de multas; muchas de las cuales no

han prescrito, pues son temas ambientales v referentes a bienes de Dominio

Publico, que las hacen imprescriptibles; las cuales entonces puede ser utilizadas

en via administrativa con el fundamento juridico indicado, previo el debido

proceso.

“4. Considerando que en los adendas Tercero y Quinto asi como el Convenio
Complementario Primero se le reconocieron ilegalmente montos adicionales al
Concesionario, montos que ya incluso se han pagado, solicitamos de
conformidad con el articulo 42 inciso E, se reconozca la existencia de dicho pago
ilegal al concesionario, y por ende, se ordene al concesionario de conformidad

con el numeral 42 inciso C del CPCA, el deber de ajustar las garantias de

construccion, ejecucion y ambientales por los montos ilegalmente reconocidos,

conforme a los numerales 33 y 47.3 de la LGC, y el numeral 21 de la ley organica

del ambiente.

S. De conformidad con el numeral 42 incisos c y d del CPCA y el numeral 51 de
la LGC, respetuosamente solicitamos ademas se imponga al Concesionario la
multa del 15% del monto adeudado por concepto de los ajustes de dichas
garantias, y se tenga este incumplimiento por mas de 3 meses, como motivo para

la resolucion de la concesion.

11. De conformidad con el articulo 42 incisos C y D del CPCA, respetuosamente

solicitamos se resuelva también la concesion al no haberse entregado

definitivamente las obras de conformidad al punto 2.7.7.3. del cartel, en los 3

meses respecto de la fecha de inauguracion v puesta en servicio provisional de

toda la carretera el dia 28 de enero del 2010; v se imponga al concesionario la
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multa de $50.000(Cincuenta mil dolares) diarios desde ese momento, a saber el

28 de abril del 2010 a la fecha, al existir todavia hoy obras faltantes tales como el

area de Servicios Generales v Especiales, las areas de pesaje, todos los puentes

peatonales de la Secciéon Primera v Tercera, algunas bahias de autobuses,

espaldones incompletos, falta de aceras, falta de construccion de los corredores

biolégicos v de la reforestacion de los aproximadamente 25000 arboles, etc.

12. Dado que como indicamos en esta demanda, el cartel contemplé un plazo de
construcciéon de 2 anos, y dado que la orden de construcciéon se dio en febrero
del 2008, de conformidad con el articulo 42 incisos C y D del CPCA,
respetuosamente solicitamos se resuelva la concesion al haberse cumplido ese
plazo en febrero del 2010 sin estar todas las obras terminadas, y se aplique al
concesionario ademas la multa de $50.000 (Cincuenta mil dolares) diarios
desde febrero del 2010 hasta la fecha de conformidad al punto 2.7.7.3. del cartel,

por la falta de las obras indicadas. Adicionalmente solicitamos se ordene al

concesionario a cancelar al CNC v al Estado las sumas del valor de las obras

pendientes, asi como los danos v perjuicios causados, dafos que podrian ser de

mas de medio milléon de doélares, pues contemplan un dafno a la imagen pais, a la

productividad, etc... v en tal sentido se ordene ademas al CNC v al Estado a

concluir dichas obras. Con los montos recibidos por dicho concepto.

13. De conformidad con el numeral 42 incisos C y D, del CPCA, asi como con el

punto 1.9.7. del cartel, con el debido respeto solicitamos se resuelva el contrato

de concesion al no haber constituido el concesionario todas las pélizas, ni

usarlas en los casos del hundimiento, el derrumbe de los taludes, la ruptura del

acuifero de Barba, la afectacion a las bases de la linea férrea, la afectacion al

oleoducto, la reparacion de las radiales a Atenas v Escazu Circunvalacion, ni en

el caso de los accidentes de transito; y de igual manera solicitamos se cobre al

concesionario las multas respectivas por no constituir ni usar estas polizas, asi
como condenar al concesionario a la reparacion integral de los danos, asi como

al pago a favor del CNC y del Estado de los danos y perjuicios causados.
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15. De conformidad con el punto 2.9.3 del Cartel en conjunto con el numeral 42

incisos C y D, solicitamos respetuosamente se cobre al concesionario una multa

de $1000(Mil dolares) diarios por no haber dado mantenimiento a la radial

Atenas. De igual manera, de conformidad con el numeral S0 inciso C de la LGC
asi como el punto 2.9.1 del cartel, solicitamos respetuosamente se cobre al

concesionario la multa de 150 salarios base por no haber dado mantenimiento a

esta radial; y se obligue ademas al Concesionario a cancelar al CNC y al Estado
el monto de dicha reparacion, asi como que se ordene al Concesionario al pago a
favor del CNC y del Estado de los danos y perjuicios causados, danos que
pueden implicar falta de productividad, obras temporales de reconexion que ha
realizado el Estado, gasto en seguridad durante manifestaciones del pueblo, lo

cual podria superar facilmente un monto de medio millon de délares.

16. De conformidad con los puntos 2.6.11 y 2.3.2.1.14. del cartel, asi como con

el numeral 42 incisos C y D del CPCA, respetuosamente solicitamos se ordene al

concesionario a retribuir el costo de las obras de proteccion medio ambientales

faltantes, a saber el costo de los corredores biologicos, el costo de la reconexion

del acuifero, el costo del plan de reforestacion de 25000 arboles pendiente, y se

ordene ademas de conformidad con el numeral 1045 del Coédigo Civil, al pago a

favor del CNC y del Estado, de los danos y perjuicios causados con su

incumplimiento del PGA, especificamente con el mal manejo de escombros al

tirarlos a rios v quebradas, el dafio a los acuiferos como el del acuifero de Barva,

el dano de nacientes como la Naciente Tornos, el dano a la fauna al no construir

los corredores biologicos, el dano a los Rios por la fuga de combustible, desde

donde se rompio el oleoducto hasta el Rio Tarcoles e incluso el mar, etc., todo lo

cual podria valorarse en mucho mas de tres millones de dolares, al tratarse de

danos variados y extensos; todo lo cual, en caso de ganarse la demanda, pueda

ser valorado por peritos en la fase de ejecucion respectiva..
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17. De conformidad al inciso E del punto 2.9.2 del cartel solicitamos se imponga

al concesionario la multa de $5000(Cinco mil dolares) diarios, por concepto del

incumplimiento de la prohibicion de tirar escombros al cauce de los rios v

quebradas. De igual manera, de conformidad con el 1045 del Coédigo Civil,
solicitamos se obligue al concesionario a la reparacion integral del dano, asi
como al pago a favor del CNC y del Estado por los danos y perjuicios causados,
danos que por lo extensos podrian valorarse en mas de un millon de délares en
la fase de ejecucion de sentencia, en caso de ser declarada con lugar esta

demanda.

18. De conformidad con el inciso d del punto 2.9.3 del Cartel, y con el 42 incisos
C y D del CPCA, solicitamos con el debido respeto se imponga la multa de

$10.000,00 (Diez mil délares) mensuales desde junio del 2009 en que se inicio el

cobro del peaje en la Seccion Primera, hasta la fecha al no existir los sistemas de

conteo automatizado v al no entregar el concesionario toda la informacion

estadistica ni permitir el acceso al CNC a los sistemas informaticos v contables

de peajes. Adicionalmente, solicitamos se ordene al Concesionario a pagar el
monto de dichos dispositivos y su instalacion, y se ordene al CNC y al Estado a

instalarlos en los puntos fijados en el cartel.”
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INCUMPLIMIENTOS DETECTADOS POSTERIOR A LA DEMANDA

Luego de presentada la demanda, ubicamos algunos documentos e informes
que intentamos incluir como hechos y pruebas nuevas, que por aspectos
procesales y por lo amplio del caso nos fueron denegados, pero que, a este

Gobierno, le pueden ser de gran interés:

A. RESETEOS DE CASETILLAS Y OTRAS ANOMALIAS EN INFORMES DE
INGRESOS REPORTADOS POR EL CONCESIONARIO

El diputado Manrique Oviedo, a raiz de informacion recabada por los vecinos de

Santa Ana, decidi6 interponer varias denuncias ante ARESEP, la CGR,

Tributacion Directa, entre otros, donde se mostré informaciéon muy interesante la

cual podria demostrar una defraudacion en cuanto a los montos realmente

recaudados v los montos reportados por el Concesionario:

En su denuncia el diputado Oviedo senalé que los dias de fin de mes, el

concesionario reinicia los consecutivos de los tiquetes emitidos en cada carril de

cada peaje, con lo cual, todas las casetillas empiezan de cero en la madrugada

del primer dia de cada mes. El diputado Oviedo solicité si el Concesionario

disponia de una autorizacion para que cada mes “resetee” los consecutivos de

cada certificadora en cada uno de los carriles de cada estacion de peaje.

Parece que el hecho de que una empresa, o cualquier negocio en general, pudiera

iniciar cada mes desde cero el conteo de sus facturas o recibos sea contrario a

los principios de una contabilidad rigurosa v transparente. Un reseteo de los

consecutivos a inicio de cada mes parece no solamente totalmente inutil, pero

complica, o imposibilita, la tarea de un debido control de los numeros reales por

parte de un ente fiscalizadora, de un auditor externo, de la Administracién o por

parte de la Administraciéon Tributaria.
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El diputado detecto que el Concesionario también resetea algunas Certificadores,

pero no todas, en el transcurso de un mismo mes.

Como prueba de lo anterior Don Manrique entreg6 a las autoridades, copias de
algunos tiquetes que corresponden a una misma certificadora de un mismo carril
durante un mismo mes, y los cuales reflejan un numero de consecutivo inferior

al finalizar el mes que el numero de Consecutivo que pudo alcanzar en algin dia

anterior del mismo mes.

Como ejemplo, la Certificadora 9rxbpd27 reporta un numero de Consecutivo de

29.283 vehiculos a la fecha del 09/09/2009 12:51:23 mientras la misma

Certificadora marca un Consecutivo de 24.938 a la fecha de 30/09/2009
19:13:15.

» AUTOPISTAS DEL SOL §, A. AUTOPTSTAS DEL SOL S. A.
Ced. Jurid.: 3-101-428504 | Céd. Jurid.: 3-101-428504
Tel: 25684040, Edificic contiguo al Peaje Tel: 25884040, Edificio contiguo al Peaje
' Escazd, San Jose Escazl, San Jose
CONS.: 29283 CONS.: 24938
FECHA:  09/08/2009 12:51:23 FECHA:  30/09/2009 19:13:15
PEAJE DE:  Escazu PEAJE DE: Escazl
£. CERTIFICADORA:  9rxupd2? E. CERTIFICADORA:  Srxbpd2?
y CARRIL: 105 S4-C CARRIL: 105 SJ-C
OPERADOR:  3990231000000163 OPERADCR:  3990231000000262
CATEGORIA:  LIVIAND CATEGORTA:  LIVIAND
PRECIO TOTAL: 320,00 Coiunes PRECIO TOTAL: 320,00 Colones
NOOO DE PAGO:  EFECTIVO MODO DE PAGO:  EFECTIVO
Autorizacion mediante resoluciones Autor izacion mediante resoluciones
N* 11-97 del 12/08/97 | N* 11-S7 del 12/08/97

y 02-2000 de) 1/02/2000 de 1a 0.G.T. y 02-2000 del 1/02/2000 da 1a D.G.T.

27



v A sociacicore Rescale de Valores Palvricoticos
:' ! (AREVATICO)D
POZOS, SANT .‘\ .\‘ I‘\I.I;:\ ' 14”\":-'. '|Il' ':;'Z V‘l‘.:.l‘?-». l' j'.\. ‘l:’l.l'.l:\.

-_—

Lo mismo pasa con la Certificadora 9ra8glh7 que reporta un Consecutivo de

33.501 vehiculos reales a la fecha del 11/09/2009 a las 11:25:32 mientras que

este mismo Consecutivo marca solamente 21.604 vehiculos reales a la fecha del

29/09/2009 12:21:07.

i . i ddas  Lov Dememk
‘aaRnLl | UnPITAS DEL S0U T A
lel: 25884040, Edificio contiguo a! Peaje Ced. Jurfd.: 3-101 428504
Escazi, San Jose Tel: 25884040, Edificio contiguo al Posje
O - e 2 suse Al L Escazy, San Jjose '
CONS.: 33501 s o REP emeenEr -
. s e CONS., : 21604
PEALE O o aa FECWA:  29/09,2009 12:21:07 |
E. CERTIFICADORA: 9:?;;‘1',,7 PEAJE DE:  Escaru
{ : 10 E. CERTIFICADDRA:  Orafigihy
CARRIL: 104 Su-C R 10N sC
CRR Lo / OPERADOR:  3990231000000213
A: 4 .
PRECID TOD{L' ;;x&mc ] CATEGORIA:  LIVIAND
NO0O 0F PAGO:  EFECTIVD - PRECIC TOTAL:  320.00 Colonds
: 4 MOOO DE PAGD:  EFECTIVO
{
|
/ 12 114 f
, e ‘:"cpl n;?: ﬂ;f&?/g;“m Autorizacion medlante resoluciones

11-97 o= 12/08/97

02- 1 /00 /5 ¢ c T | N
V020000 YO/W00 & WS- y 02-2000 de) 1/02/2000 de 1a D.G.T.

Otro ejemplo seria con la Certificadora 9ra8eq52 cual marca un numero de
Consecutivo de 36.527 vehiculos reales a la fecha 14/09/2009 11:49:32 y
termina el mes con tan solo 20.425 vehiculos a la fecha del 30/09/2009
08:46:35.

Es importante senalar que en este mismo mes de septiembre del 2009 otras

certificadoras, ubicadas en el mismo peaje de Escazu, terminaron el mes con

mas de 100 mil vehiculos reales, tal como lo comprueba la Registradora

9ra8dxc3 cual presenta un Consecutivo de 100.300 vehiculos reales a la fecha

del 29/09/2009 14:05:38.
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L Jurid.: 3101 €7E504
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Escazu, Son Jose
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1009300
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POZOS

i | 3 1or- e

Tel: a.uo Ed1fiele cont ipuo &l Pea
facard, San Jose "

7.

SANTA ANA, SAN JOSE, COSTA RICA

W!S' DEL S 3. A,
: 3-101-428504

m Eﬂﬂcb contiguo al Peaje
Escazu, Sen Joose

Tel:

o A 20/05/3605 1410538 mgg%; gvo;/zano 11:49:32 ol mnrm 0820138
£ cmmm; ?;;';"‘2 c rgmrw! Sretecs2 E. :w:tfn%: S:::::sz
OPERAQOR: 399073 1000000282 OPERIOIN, 3980300000040 GRGON:  RT00000288
pEa Sy | ) et e S o
ODC DE PAGD:  EFECTIVD WO OE PAGD:  EHESTIVO X000 0€ TGO, e

/
hturluc!a‘ mediante regouciones ‘
57 oel 12/08/57

¥ 02-2000 o=

Atortacion mediante 1pac |uciones Autor tzacion sed! gnte resoluciones
2/2000 de la DAY P .

N 11-97 ool 12/05797 N
¢ 02-2000 o] 1/02/2000 de a D.6.7 y 02-2000 o 2000 e 1a D.6.7.

Otro ejemplo con la Certificadora 9ra8gbmr de un reseteo de Consecutivo que

ocurrio en el transcurso de un mismo mes. Esta Certificadora marcaba un

numero de Consecutivo de 44.411 vehiculos a la fecha del 14/10/2009 mientras

que al dia siguiente la misma certificadora reporta un numero de Consecutivo de

tan solo 881 vehiculos reales.

‘_,,,ﬂ‘_.

e g

Tel: 2580800, E4ifScio cokipo al Tel: 75854080 mmcomm al Peaje
facan), San d - Escazi, S

dieeas b SO

oS, M‘ \ CONS. ;&)
FEOR T 057100008 14:55: FEOHA:  14/80/2009 14:53:21
PEAJE 0E:  Escery PEMJE OF:  fscam
£ CERTIFICADORA:  Grabgter E. DERFIFICADGRA:  Srafigler
CaRRTL 15 04 CARR1Y 135 -5
» IRUET UGS PERIOOR HE0000Ee
Liviae CATEGRIA:  LIVIMND
CI0 TOTAL:  320.00 Colones PRECIO TOTAL:  320.00 Colores
W00 I P30:  EFECTIVO W00 DF PAGD:  EFECTIWO

Autorizacton sediants ressiuciones
N 1157 de) 12/08/97
¥ 02-2000 dml +02/200 de 1a 0.6.7

Atortpaion sedlanta resolic o
N 11-57 del 120897
y 032000 a8 10273000 de f2 DR T

A esta denuncia le adjunté otros Recibos emitidos por Autopistas del Sol sobre

papel térmico durante los meses de junio y julio del 2009, y los cuales segun €l
deben llamar la atencion de la Administracion y de las Autoridades Tributarias

en particular ya que estos no llevan ni numero de Certificadora ni tampoco llevan
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la mencion de alguna autorizacion por parte de aleguna resolucion de la Direccion

General de Tributacion.

En la misma denuncia el diputado Oviedo aport6 numerosas otras evidencias
cuales todas apuntan a que durante los primeros meses de la operacion los
ingresos reportados fueron, y de mucho, inferiores a los ingresos reales y que
esto hubiera sido el motivo por parte del Concesionario de resistirse a entregar la
informaciéon detallada en los términos solicitados por el CNC: “detalle del trafico
para cada estacion de peaje, por dia, por hora, por sentido, por carril y por

categoria de vehiculo.”

El diputado Oviedo present6_evidencia sacada de los propios informes de conteo

automatizado entregados por el Concesionario, apuntando a que existe

manipulacion por parte del Concesionario para minimizar las cantidades de los

vehiculos, tanto en cantidades reales como en unidades equivalentes.

Al congresista en su denuncia le queda por demostrado como en un informe
montado y entregado por el Concesionario se logré6 minimizar las cantidades del
transito reportado en las estaciones de conteo automatizado; y peor aun, nadie

en la administracion detecto dichas anomalias.

Recordemos que los comentarios de_los Informes de Supervision suelen empezar

de la siguiente manera: “Asumiendo que la informacién suministrada por el

Concesionario para las Estaciones de Conteo permanente sea confiable, se

evidencia (...)” (Informe de Supervision N°9 - septiembre del 2012, pagina 122)

Asi entonces, al senor Oviedo le parece una evidencia que_ni la supervisora, ni la

Administracion Concedente, ni la CGR, ni la ARESEP, ni tampoco la Direccién

General de Tributacion estan haciendo una fiscalizaciobn adecuada de la

Operacion de esta Concesion.

B. COBRO DE TARIFAS NO APROBADAS EN EL CONTRATO
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En el oficio DFOE-IFR-0259(04613)-2014.pdf remitido por la CGR, se habla de

que para efectos de cobro en los peajes, existen 4 categorias de vehiculos a las

que se les realiza el cobro; no obstante el CNC le remitid el Oficio DST-OF-1245-

2013, donde se indica que existen 5 categorias de vehiculos a efecto de cobro en

los peajes, lo cual determina una gran contradiccion por parte de la CGR y el

CNC, y uno de ambos esta desactualizado o faltando a la verdad.

En este Oficio DST-OF-1245-2013 también se nos remitio informacion sobre la

concordancia de las unidades equivalentes respecto a vehiculos livianos que se

estan cobrando en la carretera en la actualidad, con la siguiente tabla:

Categoria |Categoria |Categoria|Categoria|Categoria
1: 2: Buses |3: 2-3|4:4 ejes |5: 5 ejes
x1 x2 x2,5 x4,42 x6,33

Ahora bien, la tarifa para cada vehiculo avalada por ARESEP la ubicamos en el

cuadro 3.1 del Cartel como se muestra a continuacion:

TIPO CLASE DE VEHICULO

Vehiculos Livianos (Motos, bicimotos, automoviles y vehiculos de

Tipo 1 carga liviana con un maximo de cuatro llantas de apoyo sobre el
pavimento - placa CL-)

Tipo 2 Autobuses (Ruta fija, turismo, excursiones y especiales)

. Camiones Pesados de 2 y 3 Ejes (a partir de mas de cuatro llantas

Tipo 3 .
de apoyo sobre el pavimento -placa C-)

Tipo 4 Camiones Pesados 5 o mas Ejes (cabezal con furgon)

Notese que, si bien el cartel establecia el cobro en 4 categorias de vehiculos, en

realidad en la practica se aplica el cobro en 5 categorias, pues se incluyd una

categoria de 4 ejes, que inicialmente se cobraba como camién menor, lo que

incremento los ingresos del concesionario de forma ilegal.
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C. INCUMPLIMIENTO EN EL USO DE POLIZAS

En el oficio DST-OF-1244-2013 le indic6 al diputado Oviedo: “El papel de la
Concesionaria es de asistencia en carretera, salvo que después de un proceso
legal se llegue a determinar que la Concesionaria estd involucrada como causante
del mismo caso en el que le corresponderd cubrir los perjuicios con las pdlizas de

danos a terceros o como lo determine el juez.” Es decir, mientras que las pélizas

que cubren los danos de la carretera donde quien recibe los dineros es el

concesionario se determinan administrativamente, pero los terceros afectados

deben de acudir a un juicio para intentar obtener la reparacion de los danos, lo

cual incumple como indicamos la obligaciéon de utilizacion de las podlizas de

SEgUTros.

En los documentos remitidos por el diputado Oviedo al final del 2013, se

muestran algunos ejemplos representativos;

- Usuaria Anabelle Flores: “No pude esquivar un poste que estaba en la
carretera y es que un camiéon lo chocé y se dio a la fuga.”
Respuesta: “Me refiero a su reclamo del pasado 5 de septiembre del 2012,
en el que nos indica que no pudo esquivar un poste que se encontraba en
la carretera. Sobre el particular hemos procedido a realizar una
investigacion y encontramos que como usted lo indica en el reclamo, el
poste cayo al suelo porque un camion lo colisiono, éste se dio a la fuga y
lamentablemente usted venia detras del camion. Debemos informarle que
para estos casos Autopistas del Sol no se puede hacer responsable de los
danos, ya que el incidente se produce por una acciéon directa de otro
usuario y no por alguna negligencia nuestra. Debemos informarle también,
que Autopistas del Sol realiza un mantenimiento constante de la carretera

y un patrullaje las 24 horas del dia, todos los dias de la semana, sin
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embargo, no podemos evitar las consecuencias de las acciones de otros

usuarios.”

Usuario Jorge Arias: “Me cayé un darbol encima cuando iba pasando.”
Respuesta: “Me refiero a su reclamo presentado el dia 18 de septiembre
del 2012, mediante el cual nos informa sobre el incidente ocurrido en el
kilometro 54+400. Al respecto, debemos informarle que nosotros
realizamos patrullajes constantes por la ruta, dichos patrullajes incluyen
entre otras tareas, la busqueda de elementos que obstaculicen la
circulacion en la carretera. En su caso, se trata de un incidente fortuito
que ocurre por una rama que se desprende de un arbol, cayendo el mismo
sobre su vehiculo, generando los danos que usted menciona en su
reclamo. Por lo anteriormente descrito, al tratarse de un agente externo a
nuestro alcance (hechos de la naturaleza), lamentamos indicarle que
Autopistas del Sol no puede hacerse responsable de los danos presentados
a su vehiculo, al no existir una relacion de hechos imputables a esta

concesionaria.”

Otro ejemplo representativo: Queja: “Habia piedras 300 mts antes del Rio
Ciruelas, pasé por encima de ellas causando danos a mi vehiculo.”
Respuesta: “Me refiero a su reclamo del pasado 11 de octubre del 2010, en
el que nos indica que 300mts antes del Rio Ciruelas habia piedras sobre la
carretera, no pudo evitar pasar por encima de ellas causando danos a su
vehiculo. Le informamos que Autopistas del Sol realiza un mantenimiento
constante de la carretera y sus zonas aledanas, sin embargo, no podemos
evitar que objetos arrojados por otros vehiculos, por otras personas o por
efectos de la naturaleza se encuentren en la via, en circunstancias
puntuales y extraordinarias. Complementado a esto tenemos varios
equipos de patrullaje que recorre la carretera continuamente durante las
24 horas del dia todos los dias del ano para evitar al maximo que

incidentes como el suyo sucedan. Por lo anteriormente descrito y tomando
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en consideracion el estricto mantenimiento que damos a esta carretera,
Autopistas del Sol no puede hacerse responsable de los danos presentados
a su vehiculo, al no existir una relacion de hechos imputables a esta

concesionaria.”

- Usuario: Antonio Alexandre Garcia: “Al vehiculo del usuario le vierten
cemento chorreado sobre el wvehiculo en el kilémetro 46.”
Respuesta: “Me refiero a su reclamo presentado el pasado 11 de
noviembre del 2011, mediante el cual nos informa sobre el incidente
sufrido en las cercanias del kilometro 46 de la carretera San José-Caldera.
Efectivamente ese dia se encontraban realizando trabajos de
mantenimiento en la zona, sin embargo, los que se encontraban realizando
dicha labor es una de nuestras empresas subcontratistas para el tema.
Les hemos comentado el caso y ellos se encargaran de darle una apropiada
resolucion a este reclamo. Se le entregaron sus datos personales los cuales

se encargaran de contactarle, correspondiente la empresa Rodio.”

El propio cartel en el punto 1.9.7. tiene una regulacion muy completa respecto
de las podlizas de seguros; indicando que dichas poélizas debian tener entre otras
cosas clausulas de renovacion automatica, debian separar explicitamente los
valores y coberturas de las obras viales propiamente, y de los servicios

complementarios; sennala ademas que la tramitacion ante la Entidad Aseguradora

por eventuales siniestros debe ser responsabilidad de la Sociedad Concesionaria;

y la no tramitacion oportuna en todos sus aspectos, hara merecedora a ésta de la
multa respectiva, asi como de las responsabilidades economicas que ello implica.

Es decir, en caso de comprobarse que existe una negativa a utilizarlas,

constituyve un incumplimiento grave del concesionario a sus obligaciones v

deviene ademas en la aplicacion de las multas respectivas.

ANALISIS FODA PARA LA RESOLUCION DEL CONTRATO
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1. Si bien la principal debilidad para la Resolucion del Contrato de Concesion lo
es el tema del Debido Proceso y el tiempo que tardaria, por las modificaciones
introducidas en el Adendum 3, el Debido Proceso para la Rescision del Contrato
seria igualmente engorrosa y extensa, asi que es una debilidad para ambos

procesos; no obstante, la Fortaleza de inclinarse por la Resolucion Contractual,

es no solo que existen abundantes pruebas que permiten acreditar

incumplimientos totalmente injustificados, sino  que ademas estos

incumplimientos hacen acreedor al Concesionario de la imposicion de multas, e

incluso el pago de dafos v perjuicios; aspecto que es importante, pues es una

segunda Fortaleza que tiene la figura de la Resolucién del Contrato respecto de la

Rescision Contractual, donde mas bien ahi, es el Estado quien deberia de pagar
a un concesionario que sabemos ha incumplido flagrantemente sus obligaciones
contractuales. Adicionalmente, el pais debe aprovechar la Oportunidad de tener
un Gobierno que esta dispuesto a “Comerse la Bronca” y ante este panorama, es
evidente que para Resolver el Contrato la Bronca sera para la empresa
concesionaria, mientras que, si se utiliza la figura de la Rescision del Contrato, la
“Bronca” sera con muchas personas que no estaran o estaremos de acuerdo con
pagar a un concesionario que ha cometido tantisimas irregularidades y ha tenido

tantos incumplimientos. Finalmente, tanto en la Rescision del Contrato, como en

la Resolucién del Contrato, tendremos la Amenaza de que el concesionario nos

demande ante la via arbitral; no obstante en la Rescisiéon del Contrato, va

salimos de entrada perdiendo, pues no podriamos alegar ante los arbitros, que la

empresa fue incorrecta o que incumplid, pues los estamos sacando por bien vy sin

hacer un reclamo inicial; por el contrario, en la Resolucion Contractual, Costa

Rica tiene mas oportunidades de defenderse, pues el pais tiene abundante

prueba que podria aportar, para demostrar que el concesionario ha incumplido

sus obligaciones contractuales reiteradamente, y son pruebas que si podria

aportar en un proceso arbitral, pues desde el inicio esa seria la razon de la

terminacion del contrato.
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2. En este ultimo punto, quisiéramos comparar el caso con el caso ventilado ante
el CIADI por Infinito Gold contra Costa Rica; en este proceso, Costa Rica gand
contundentemente la primera parte del proceso con un Laudo Totalmente
favorable, pues el pais logro acreditar que a la empresa se le anulo la concesion
minera y actos conexos por incumplimiento a la legislacion interna, la cual se le
aplico el ordenamiento juridico como a cualquier otra empresa. Esto lo
resaltamos pues Costa Rica siempre pudo aportar la documentacion que acredito
las irregularidades en la tramitacion de los permisos; y para el caso de la
concesion de la Ruta 27, es esta oportunidad que da la Resolucion Contractual,
de aportar las pruebas que la empresa Autopistas del Sol ha incumplido sus
obligaciones, la que haria la diferencia en un arbitraje internacional, pues de lo
contrario, los arbitros veran en la Rescision Contractual, una accion unilateral
de un Gobierno, en contra de un pobre concesionario, que luego de cumplir
todas sus obligaciones contractuales, con la llegada de un nuevo Gobierno, se le
cancela el contrato de concesion de forma abrupta e injustificadamente, y sin

quererle aportar todas las sumas “acordadas” contractualmente. .

IMPOSIBILIDAD AMPLIACION CON AUTOPISTAS DEL SOL. IRRESPETO AL
NIVEL MAXIMO DE MODIFICACION CONTRACTUAL
1. Durante el Gobierno anterior de Carlos Alvarado, en los medios de prensa la

noticia que apareciéo en los medios se hablaba de que la ampliacion que se

proyecta de la Ruta 27, se dice tendria un costo superior a los seiscientos

millones de délares; es decir, se pretendia ampliar el contrato inicial, cuya obra

oris costaba originalmente 125 millones de doélares, vy después llegd a ser

estimada a mas de 250 millones de dolares, v ahora con una ampliacion de

supuestamente 600 millones de délares, llegariamos a un monto 6 veces mayor

al monto del contrato inicial.

2. El articulo 47.1 del Reglamento General de Concesion de Obras Publicas con

Servicios Publicos indica que: “La Administracion concedente, fundada en
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razones de interés publico, podra modificar, disminuir o aumentar

unilateralmente, durante la ejecucion del contrato, las caracteristicas de las

obras v los servicios contratados. En ningun caso, las modificaciones podran

superar el veinticinco por ciento (25%) del monto total de la inversion prevista,

segun el contrato de concesion.

3. Por su parte el articulo 48 de la LGC en su inciso 2. Indica textualmente: “El
cartel fijara el monto maximo de la inversion que el concesionario puede estar
obligado a realizar en virtud de lo dispuesto en el parrafo precedente; asimismo,
el plazo maximo dentro del cual la Administracion concedente podra ordenar la
modificacion de las obras. En ningun caso, las modificaciones podran exceder del
veinticinco por ciento (25%) del monto total de la inversion inicial del

concesionario, segun el contrato de concesion.”

4. Véase que se indica claramente que se trata de una actualizacion de obra
nueva, es decir, se trata de una actualizacion de una modificacién, que no podria
superar el umbral del 25% del valor de 126 millones de dodlares; oOsea, las
modificaciones no deberian superar en su conjunto el monto de 31,25 millones

de dolares en este proyecto.

5. No obstante, recordemos que el Convenio Complementario Primero, definio
modificaciones por un valor superior a los 31.25 millones de dolares, asi que no
es posible otorgar montos adicionales en este Adendum de ampliacion de la
carretera; situacion que viciara de nulidad absoluta algun adendum que

pretenda incluir montos adicionales para el concesionario.
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CONTRATO LEONINO

1. Ha sido publico y notorio, que Autopistas del Sol ha recibido en la actualidad
ingresos por mas del doble del monto de la carretera pactada originalmente de
258 millones de dolares; no obstante, como este contrato es a Valor Presente, y
posee una taza de descuento del 14%, es claro que este monto, se recuperaria en
aproximadamente 25 anos de concesion, y el concesionario habria recibido mas
de 10 veces el valor de la obra gris inicial; y por ende, manteniendo una taza de
descuento del 14%, pero llevando el valor a 600 millones de délares adicionales a

los 248 millones de doélares originales, esto implicaria que este proyecto le saldria

al pais por una suma mucho superior a los 1700 millones de délares que Costa

Rica esta solicitando al FMI, lo que es lamentable, pues es contundente que es

un precio demasiado costoso por una carretera como esta.

2. Adicionalmente, es claro que, si se busca ampliar este contrato con un tnico

concesionario, se violenta el principio de eficiencia v libre competencia, pues se le

cierra la posibilidad a otros potenciales concesionarios, que no solo podrian a

hacer mejor su trabajo, sino que ademas podrian ofertar las mismas obras o

incluso mejores, en un monto mucho menor.

3. Adicionalmente, la existencia de la demanda misma, la cual esta en fase de

Casacion, v que implicaria la posible anulacién o resolucién contractual del

contrato, ante los graves incumplimientos del concesionario Autopistas del Sol

(Nombre de fantasia Global Via), no seria correcto que se otorgara una adenda al
contrato, pues luego, si el contrato se anula o resuelve por parte de Sala Primera,
de igual manera se anularia o resolveria esta adenda, como acto conexo del

principal.
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PETITORIA:

1. Asi las cosas, luego de realizado el anterior analisis, nuestra organizacion,
AREVATICO, le solicita respetuosamente valorar la terminacion del contrato de
concesion de la Ruta 27, por medio de la figura de la Resolucion Contractual
para dar fin al nefasto y leonino Contrato de Concesion de la Ruta 27 con y a

favor de Autopistas del Sol.

2. En aplicacion del articulo 9 de la Constitucion Politica, solicitamos se nos
permita una audiencia para exponerle estos temas con mas detalle y evacuar
dudas, y se nos permita ademas tener algun tipo de participacion directa en las
mesas de negociacion y de trabajo para la conclusion del contrato respecto de la

Ruta 27.

NOTIFICACIONES
De conformidad al articulo 243 de la Ley General de la Administracion Publica,

aportamos los correos electronicos: bgamboa@abogados.or.cr y subsidiariamente

el correo bernalgamboa@ice.co.cr

PRUEBAS
Copia de la resolucion donde se comprueba que el caso esta en fase de Casacion.
Atentamente,

4

Roxins Vargas Aguero
Presidenta AREVATICO

C: MBA. Stephan Lars Andreas Brunner Neibig, Vicepresidente de la Republica
Prensa

Archivo
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